Die IDM-Krone 2007 verbrieft, dass das BMR-Racing-Team was vom gekonnten
Aufbau einer Supersport-Kawasaki versteht. Auch 2008 startete das Team erfolg-
reich in der IDM und brachte f r den Tuner-GP eine daran angelehnte, blitzsauber
gemachte ZX-6R mit. So ne Kawa macht einfach Spa .
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ielleicht sind die Kollegen da ab-
Vgebr hter. Mich jedenfalls bef It

immer noch ein gewaltiges Kribbeln,
wenn ich um ein reinrassiges Rennmotor-
rad herumschleiche. Draufsitzen zu d rfen
hat etwas vom Gef hl am Tag der Einschu-
lung. Damit fahren? Boah, Ritterschlag!
Dann stehst du an der Boxenausfahrt, und
die Gef hle spielen verr ckt.

So geht es mir auch auf der BMR-
Kawasaki ZX-6R beim vergangenen PS-
Tuner-GP. Mit dem direkten Derivat von
S@bastien Diss IDM-Kampf-Ninja unterm
Hintern mache ich mir bewusst, auf was
ich da sitze. Kein Platz f r Schnickschnack,
kein Bedarf an Bequemlichkeit. Das Showa-
Fahrwerk ist steinhart, das Sitzpolster so-
wieso. Die schmalen Stummel von Lucas
ziehen dich weit nach unten, und die Ras-
tenanlage aus demselben Haus dr ckt dir
die Knie nach oben. Wen wunderts es
f hrt auch niemand mit einem Zerst rer
zum Angeln. Da schluckt man schon mal.

Drau en auf der Strecke ist die Gef hls-
welt dann ganz schnell eine andere. Geil
ist abgedroschen, wunderbar trifft es
nicht ann hernd, und von unbeschreib-
lich hat keiner etwas. Es ist jedenfalls
ein Freudenfest Runde um Runde. Weil
hier alles seinen kompromisslosen Sinn
erh It, sp r- und erfahrbar f r jeden halb-
wegs sportbegeisterten Fahrertyp. Das
f ngt bei der BMR mit dem tadel-
los funktionierenden Tellert-
Schaltautomaten an: Ein
leichter Wackler mit dem
Zeh, und die Gr ne
macht den n chsten
Satz vorw rts.
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Das straffe Fahrwerk liefert ein glas-
klares Feedback. Die Seriengabel mit der
Showa-Cartridge | sst den Fahrer nie im
Ungewissen, was das Vorderrad gerade tut
und noch alles tun k nnte. Fein spricht sie
in der Parabolika auf die leichten Wellen
an, kompromisslos stemmt sie sich gegen
die Bremsattacke vor der Spitzkehre.

Dass BMR auf teure Zubeh r-Bremspum-
pen verzichtet hat, auch bei den S tteln
auf die Serie vertraut, ndert nichts an der
sauberen Verz gerung. Lucas-CRQ-Bel ge
bei en in Lucas-Wave-Scheiben. Und sollte
der Druckpunkt dennoch wandern, kann
mit Hilfe der neuen Pazzo-Fernverstellung
selbst bei engagiertem Ritt problemlos
nachjustiert werden.

Ich musste das nicht, sondern durfte
eine sehr bremsstabile ZX-6R  toll, die
Serien-Anti-Hopping-Kupplung  ausf hren,
die satt in der Kurve liegt und sich im Ver-
gleich zur Serie mit minimalem Widerstand
auf andere Linien ziehen | sst. Der Spruch
vom Kinderspiel dr ngt sich beim Handling
der nur 167 kg schweren Kawa auf.

Den Charakter des 600ers konnten die
BMR-Jungs freilich nicht umkrempeln. Er
liebt die Drehzahlen jenseits der 10000/
min. Trotzdem zeigen das hauseigene Tu-
ning, die Kawasaki-Kit-Teile (Nockenwelle,
ECU) und die Bodis-Titan-Anlage deutlich
Wirkung. In mittleren Drehzahlen geht da
schon etwas und im f nfstelligen Bereich
die sprichw rtliche Post ab.

Nach etlichen Hockenheim-Runden ist
dann leider Schluss. Vielleicht ist
geil doch nicht
so bl d? Echt
obergeil.
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= Gewicht; 166,7 kg
m vorne/hinten: 52,2/47,8 %
= Leistung: 126,25

auf Anfrage

Das AlM-Dashboard liefert alles Wissens-
werte vom Memotec-Datarecording.




Perfekt liegen die schmalen Stummel in der Hand. Mit Hilfe Wenn es schnell gehen sall, ist ein Schaltautomat der reinste
des Pazzo-Drehgriffs l1asst sich der Bremshebel fernverstellen. Segen. Besonders, wenn er so gut funktioniert wie der Tellert.



